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[From equivalent EP0315955A 2) An acceleration sensor, 
arranged on a component connected to the vehicle, for vehicle- 
sensitive systems consists of a retaining component with a 
baseplate which has a ball socket-shaped recess and a bearing 
component for a pulse lever. The pulse lever is widened between its 
tip and its bearing on its bearing component to form a ball socket- 
shaped cap and arranged between the latter and the socket- 
shaped recess is a ball forming an inertia mass. An actuation 
element, preferably a control latch, is in contact or almost in contact 
with the tip of the pulse lever, said actuation element being 
activated by the pulse lever when the ball is moved out of its 
position of rest as a result of accelerations of a predetermined size. 
In order to be able to match the acceleration sensor to swivel 
movements in a simple manner, the retaining component (25) is 
mounted so as to swivel directly or indirectly about an axis (26) on a 
swivellable vehicle component, for example on a seat or on a 
backrest, said axis running through the contact area of the tip of the 
pulse lever with the actuation element (13). The retaining 
component (25) is provided with an adjustment device which 
swivels it during swivelling of the vehicle component in such a way 
that the baseplate (16) remains in its essentially horizontal position. 
[ German] 
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© Ein an einem mit dem Fahrzeug verbundenen 
Tei! angeordneter Beschleunigungssensor fOr fahr- 
zeugsensitive Systeme besteht aus einem Halteteil 
mit einer Basisplatte, die eine kugelpfannenformige 
Ausnehmung und ein Lagerteil fUr einen Impulshebei 
aufweist. Der Impulshebei ist zwischen seiner Spitze 
und seiner Lagerung an seinem Lagerteil zu einer 
kugelpfannenformigen Kappe verbreitert und zwi- 
schen dieser und der pfannenfSrmigen Ausnehmung 
ist eine eine TrSgheitsmasse bildende Kugel ange- 
brdnet. Mit der Spitze des Impuishebels steht ein 
Betatigungsglied, vorzugsweise eine Steuerklinke, in 
BerQhrung oder nahezu in Beriihrung, das von dem 
Impulshebei aktiviert wird* wenn die Kugel durch 
Beschleunigungen vorbestimmter Grofle aus ihrer 
Ruheiage bewegt wird. Urn den Beschleunigungs- 
sensor in einfacher Weise auf Verschwenkungen an- 
passen zu konnen, ist das Halteteil (25) an einem 
verschwenkbaren Fahrzeugteil, beispielsweise an ei- 
nem Sitz oder einer Sitzlehne. unmittelbar oder mit- 
telbar urn eine Achse (26) schwenkbar gelagert, die 
durch den Beruhrungsbereich der Spitze des Im- 
puishebels mit dem BetaLtigungsglied (13) verlauft. 
Das Halteteil (25) ist mit einer Stelleinrichtung verse- 
hen, die dieses bei Verschwenken des Fahrzeug- 
steils derart verschwenkt dafl die Basisplatte (16) in 



ihrer im wesentlichen waagerechten Stellung ver- 
bleibt 

t. 
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Beschleunigungssensor fur fahrzeugsensitive Systeme 



Die Erfindung betrifft einen Beschleunigungs- 
sensor fur fahrzeugsensitive Systeme, der an ei- 
nem mit dem Fahrzeug verbundenen Teil angeord- 
net ist. bestehend aus einem Halteteil mit einer 
Basispiatte. die eine kugelpfannenformige Ausneh- 
mung und ein Lagerteil fur einen Impulshebe! auf- 
weist, wobei der Impulshebe! zwischen seiner Spit- 
ze und seiner Lagerung an seinem Lagerteil zu 
einer kugelpfannenfSrmigen Kappe verbreitert ist 
und zwischen dieser und der pfannenformigen 
Ausnehmung eine eine Tragheitsmasse bildende 
Kugel angeordnet ist, und mit einem mit der Spitze 
des Impulshebeis in BerUhrung stehenden Oder 
nahezu in BerOhrung stehenden Betatigungsglied, 
vorzugsweise einer Steuerklinke, das von der Spit- 
ze des Impulshebeis aktiviert wird, wenn die Kugel 
durch Beschleunigungen vorbestimmter Grofie aus 
ihrer Ruhelage bewegt wird. 

Ein derartiger mit einem Gurtaufrolier verbun- 
dener Beschleunigungssensor ist beispielsweise 
aus der DE-OS 34 18 378 bekannt. Eine ein wand- 
freie Funktion eines derartigen Beschleunigungs- 
sensors ist nur gewahrleistet wenn sich die Basis- 
piatte des Halteteils der Kugel in ihrer waagerech- 
ten oder im wesentlichen waagerechten Stellung 
befindet Der Beschleunigungssensor ist Qblicher- 
weise so eingestellt, dafl er auf Beschleunigungen 
von mehr als 0,5 g anspricht Gerat jedoch die 
Basispiatte des Halteteils des Beschleunigungssen- 
sors in eine Schraglage, wird die Kugel aus ihrer 
Ruhestellung gedrangt, so da/3 der Impulshebel die 
Steuerklinke betatigt und in die Verzahnung des 
Steuerrades einf alien I3£t, was dann eine Blockie- 
rung des Gurtauf rollers zur Folge hat. 

Ist der Beschleunigungssensor mit einem fahr- 
2eugfesten Teil verbunden, das seine Stellung rela- 
tiv zu dem Fahrzeug nicht andert, behSIt die Basis- 
piatte des Halteteils standig ihre vorgegebene waa- 
gerechte Grundstellung ein. Wird beispielsweise 
der Gurtaufrolier in der RQckenlehne eines Fahr- 
zeugsitzes angeordnet. ist der Beschleunigungs- 
sensor nach einer Sitzlehnenverstellung nur dann 
noch funktionsfShig, wenn die Basispiatte seines 
Halteteils wieder in ihre waagerechte Stellung ge- 
bracht worden ist 

Aus der DE-PS 26 58 747 ist ein Sicherheits- 
gurtsystem bekannt. das in einen Sitz oder eine 
Sitzlehne eines Kraftfahrzeuges integriert ist und 
das sich nach einer Sitz- oder Sitzlehnenverstel- 
lung dadurch an die neue Lage anpassen laBU da/3 
der Gurtaufrolier mit Beschleunigungssensor auf 
einer schwenkbaren Tragplatte angeordnet ist, die 
durch aus _Hebeln und Gestangen und/oder 
Bowdenztigen bestehende Getriebeeinrichtungen in 



eine Stellung verschwenkbar ist. in der die Hoch- 
achse der fahrzeugsensitiven Blockiervorrichtung in 
Richtung der Erdbeschleunigung gehalten ist. Die- 
ses bekannte Sicherheitsgurtsystem lafit sich je- 

5 doch nur mit groflem Aufwand praktisch verwirkli- 
chen, weil umfangreiche Stall- und Getriebeeinrich- 
tungen vorgesehen werden mOssen, die nach jeder 
Sitz- oder Sitzlehnenverstellung den Gurtaufrolier 
mit Beschleunigungssensor verstellen und diesen 

w in jeder verstellten Position derart fixieren, daB er 
die Gurtkrafte aufzunehmen vermag. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Be- 
schleunigungssensor der eingangs angegebenen 
Art zu schaffen, der sich in einfacher und sicherer 

is Weise auf Verschwenkungen anpassen la/ft, ohne 
dafi nach einer Versteiiung beispielsweise des Sit- 
zes oder der Sitzlehne eine Lageanpassung des 
Gurtaufrollers insgesamt erforderlich wird. 

Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe bei ei- 

20 nem Gurtaufrolier der gattungsgemaflen Art da- 
durch gelost, dafl das Halteteil an einem ver- 
schwenkbaren Fahrzeugteil, beispielsweise einem 
Sitz oder einer Sitzlehne, unmittelbar oder mittelbar 
um eine Achse schwenkbar gelagert ist, die durch 

25 den BerUhrungsbereich der Spitze des Impulshe- 
beis mit dem Betatigungsglied verlauft, und dafl 
das Halteteil mit einer Stelleinrichtung versehen ist, 
die dieses bei einer Verschwenkung des Fahrzeug- 
teils derart verschwenkt, dafl die Basispiatte in ihrer 

30 im wesentlichen waagerechten Stellung verb lei bt. 
Soil ein Beschteunigungssensor der eingangs an- 
gegebenen Art funktionsfahig bieiben, muJ3 nach 
seiner Verschwenkung nicht nur die Basispiatte sei- 
nes Halteteils wieder eine waagerechte Stellung 

35 einnehmen, sondern die Spitze des Impulshebeis 
darf nach einer Verschwenkung auch ihre relative 
Lage zu dem Betatigungsglied nicht andern, da 
sonst eine BetStigung zur Aktivierung des Sicher- 
heitssystems nicht mehr gewahrleistet ist. 

40 Bei dem erfindungsgemaflen Beschleunigungs- 

sensor verlauft die Schwenkachse des Halteteils 
durch den Beriihrungsbereich der Spitze des im- 
pulshebeis mit dem Betatigungsglied. so da/3 die 
relative Zuordnung dieser beiden Teile bei jeder 

45 Verschwenkung erhalten bleibt Nach einer Ver- 
schwenkung des Beschleunigungssensors mu/3 da- 
her lediglich das Halteteil eine kompensierende 
Schwenkbewegung in der Weise ausfiihren, dafl 
sich dessen Basispiatte wieder in ihrer waagerech- 

so ten Stellung befindet. Durch diese kompensierende 
Verschwenkung Sndert sich die relative Lage der 
Spitze des Impulshebeis zu dem Betatigungsglied 
nicht. Erfindungsgema/J wird nur der Beschleuni- 
gungssensor nach einer Verschwenkung des ver- 
schwenkbaren Fahrzeugteils auf die neue Stellung 
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eingestellt, ohne dai3 auch eine Verstellung des 
Gurtaufrollers insgesamt vorgenommen wird, so 
da/3 dessen Stabilitat durch den Verstellvorgang 
nicht beeintrachtigt wird und eine einfache Einstel- 
lung bei hoher Funktionssicherheit gewahrleistet 
ist 

Aus der DE-Gebrauchsmusterschrift 85 03 541 
ist es an sich bekannt, bei einem an einem Fahr- 
zeugsitz befestigten Gurtaufroller mit Beschleuni- 
gungssensor nach einer Sitzverstellung nicht den 
Gurtaufroller insgesamt, sondern nur den Beschleu- 
nigungssensor zu verstellen. Bei dieser bekannten 
Stellvorrichtung ist der in dieser Anmeldung als 
Impulshebel bezeichnete Hebel unmittelbar als 
Blockierhebel ftir das Steuerrad ausgebildet. so 
dai3 die Spitze des Blockierhebels bei seiner Beta- 
tigung durch die Kugel unmittelbar in die Verzah- 
nung des Steuerrades zu dessen Blockierung ein- 
greift. Da aber die Schwenkachse des Halteteils bei 
der bekannten Vorrichtung nicht durch den Bereich 
der Spitze des Blockierhebels verlauft, findet bei 
jeder Verstellung des Halteteils eine Verschiebung 
der Spitze des Blockierhebels zu der Verzahnung 
des Steuerrades statt, so da/3 ein unverandert si- 
cherer Eingriff des Blockierhebels in die Verzah- 
nung des Steuerrades nach einer Lageverstellung 
nicht mehr gewahrleistet ist 

Es wird auch Schutz fOr eine Ausfuhrungsform 
eines Beschleunigungssensors der aus der DE- 
Gebrauchsmusterschrift 85 03 541 bekannten Art 
beansprucht bei der statt eines Betatigungsglie- 
des, vorzugsweise In Form einer Steuerklinke, der 
Impulshebel unmittelbar als ein ein Steuerrad o.dgl. 
blockierender Blockierhebel ausgebildet ist, der un- 
mittelbar in eine Verzahnung des Steuerrades ein- 
greift. wobei erfindungsgemafl die Schwenkachse 
des den Blockierhebel lagernden Halteteils durch 
den Bereich der Spitze des Blockierhebels verlSuft. 
Bei dieser AusfOhrungsform findet durch eine Ver- 
schwenkung des Halteteils im Falle einer Verstel- 
lung des Sitzes Oder der Sitzlehne o.dgl. nur eine 
Verlagerung der Schwenkachse des Blockierhebels 
nicht aber auch der das Eingriffsteil bildenden Spit- 
ze statt, so da/3 die Funktion des Beschleunigungs- 
sensors durch eine Verstellung nach einer Lagean- 
passung grundsatzlich nicht beeintrachtigt wird. 

Fuhrt das verschwenkbare Fahrzeugteil eine 
Verschwenkung urn mehrere Achsen aus, was al- 
lerdings die Ausnahme sein wird, kann die 
Schwenkachse des Halteteils durch die Momenta- 
nachse eines Universalgeienks gebildet sein. 

Im Normalfall wird es sich bei dem Beschleuni- 
gungssensor urn das fahrzeugsensitive System ei- 
nes Gurtaufrollers handeln. In diesem Falle ist die 
Schwenkachse des Halteteils zweckmafiigerweise 
an einem Rahmenschenkel des U-formigen Rah- 
mens befestigt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vor- 



gesehen, da/3 die Verschwenkung des Halteteils 
durch einen Spindeltrieb erfolgt, deren Antrieb von 
dem Stelltrieb fUr das verschwenkbare Fahrzeugteil 
abgeleitet ist. In der Regel wird es sich bei dem 

5 verschwenkbaren Fahrzeugteil um einen Fahrzeug- 
sitz Oder eine Ruckenlehne handeln. Ist fUr diese 
ein elektrischer Stelltrieb vorgesehen, kann der An- 
trieb fur den Spindeltrieb uber eine flexible Welle 
abgeleitet sein. 

10 Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vor- 

gesehen. da/3 die Spindelmutter gelenkig mit dem 
Halteteil oder der Basisplatte verbunden und die 
Spindel drehbar, aber axial unverschieblich in ei- 
nem Lagerstuck gelagert ist, das seinerseits dreh- 

75 bar unmittelbar oder mittelbar an dem verschwenk- 
baren Fahrzeugteil gelagert ist, und dafl die 
Schwenkachsen der Spindelmutter, des Halteteils 
und des LagerstUcks zueinander parallel sind. 
Durch diese Ausgestaltung ist die kreisbogenformi- 

20 ge Bewegung des Halteteils des Beschleunigungs- 
sensor in einfacher Weise in eine geradlinige Rela- 
tivbewegung der Spindelmutter relativ zu dem La- 
gerstuck umgewandelt 

Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der Er- 

25 findung ist vorgesehen, da/3 eine Spindel In eine 
Mutter oder ein Gewinde eingeschraubt ist, die 
oder das test unmittelbar oder mittelbar mit dem 
verschwenkbaren Fahrzeugteil verbunden ist das 
die Spindel an ihrem freien Eride auf ihrem Schaft 

30 im Abstand voneinander mit zwei Haltescheiben 
versehen ist, die zwischen sich die den Schaft 
einfassenden Schenkel eines GabelstQcks aufneh- 
men, das seinerseits an dem Halteteil um eine zu 
der Schwenkachse parallele Achse schwenkbar ge- 

35 lagert ist, und dai3 der Antrieb der Spindel von dem 
Stelltrieb fUr das verschwenkbare Fahrzeugteil, vor- 
zugsweise uber eine flexible Welle, abgeleitet ist. 

Nach einer letzten AusfOhrungsform der Erfin- 
dung ist vorgesehen, da/3 eine Schnecke unmittel- 

40 bar oder mittelbar an dem verschwenkbaren Fahr- 
zeugteil gelagert ist, die mit einem Schneckenrad- 
segment kammt, das mit dem Halteteil fest verbun- 
den ist und dessen Mittelachse mit der Schwenk- 
achse zusammenfallt, und da/3 der Antrieb der 

45 Schnecke von dem Stelltrieb fOr das verschwenk- 
bare Fahrzeugteil, vorzugsweise uber eine flexible 
Welle, abgeleitet ist 

Ausfuhrungsbeispiete der Erfindung werden 
nachstehend anhand der Zeichnung nSher erlSu- 

50 tert In dieser zeigt 

Fig.1 eine Seltenansicht eines Gurtaufrollers 
mit verschwenkbarem fahrzeugsensitivem Be- 
schleunigungssensor, 

Flg.2 eine Seitenansicht des Gurtaufrollers 

55 nach Fig.1, 
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Fig.3 eine Seitenansicht einer zweiten Aus- 
fuhrungsform eines Gurtaufrollers mit einer aus ei- 
ner Spindel und einem GabelstUck bestehenden 
Stelleinrichtung fur den Beschleunigungssensor 
und 

Fig.4 eine Seitenansicht einer dritten Ausfuh- 
rungsform eines Beschleunigungssensors, bei der 
der Beschleunigungssensor durch einen Schnek- 
kentrieb verschwenkbar ist. 

Der in den Rg.1 und 2 dargestellte Gurtaufrol- 
ler weist einen U-formigen Grundrahmen 1 mit 
dem zentralen Stegteii 2 und seitlichen zueinander 
parallelen Schenkeln 3 auf. Ober diesen Rahmen 
ist der Gurtaufroller beispielsweise an einer ver- 
schwenkbaren Rtickenfehne befestigt. in dem Rah- 
men 1 ist uber besondere Lagerteiie die Wickelrol- 
le geiagert. Mit einem Schenkel 2 des Rahmens ist 
die Mechanikgrundpiatte 4 aus Kunststoff verbun- 
den. An der Mechanikgrundpiatte 4 ist eine Steuer- 
scheibe 5 schwenkbar geiagert. Um einen Zapfen 6 
der Steuerscheibe 5 ist der zweiarmige Klinkenhe- 
bei 7 schwenkbar geiagert, dessen Sperrzahn 8 in 
die Verzahnung 9 des Steuerrades 10 einfalit, 
wenn die Spitze 11 des Impulshebeis 12 durch 
Verschwenkung auf dem Betatigungsteil 13 der 
Steuerkfinke 7 gleitet und diese dadurch in die 
Verzahnung 9 einschwenkt Das Steuerrad 10 ist 
mit der Welle der Wickelrolle verbunden. 

Der sogenannte fahrzeugsensitive Beschleuni- 
gungssensor 15 besteht aus einer Basisplatte 16 
mit kugelpfannenformiger Vertiefung und dem Im- 
pulshebel 12, der an dem mit der Basisplatte 16 
verbunderien Lagerteil 18 um die Achse 19 
schwenkbar geiagert ist. Der Impulshebel 17 weist 
zwischen seiner Lagerung und seiner Spitze 11 
eine kugelpfannenfSrmige Kappe 20 auf, wobei 
zwischen dieser Kappe und der Vertiefung der Ba- 
sisplatte 16 die Sensorkugel 21 gehaltert ist. 

Soweit entspricht der Gurtaufroller und der 
fahrzeugsensitive Beschleunigungssensor 15 der in 
der DE-OS 34 18 378 beschriebenen Vorrichtung, 
auf die daher zur weiteren Beschreibung Bezug 
genommen wird. 

Die Abanderung gegenQber dem bekannten 
Gurtaufroller besteht in folgendem: 

Die Basisplatte 16 ist mit einem Halteteii 25 
test verbunden, das an seinem oberen freien Ende 
mit einem Achszapfen 26 versehen ist, der in dem 
Schenkel 3 des Rahmens 1 schwenkbar geiagert 
1st* Die Schwenkachse 27 des Tragstucks 25 ver- 
lauft dabei durch den BerUhrungspunkt der Spitze 
11 des Impulshebeis mit dem Betatigungsteil 13 
der Steuerklinke 7. 

An seinem dem Achszapfen 26 gegenGberlie* 
genden Ende ist die Basisplatte 16 Oder das Halte- 
teii 25 gelenkig mit einer Spindelmutter 30 verbun- 
den, in die die Spindel 32 eingeschraubt ist. Die 



Spindel 32 ist frei drehbar aber axial unverschieb- 
lich in dem LagerstUck 3.1 geiagert, das um eine 
Schwenkachse 36, die senkrecht zu der Spindel 32 
stent, drehbar an einem Fortsatz des Schenkels 3 

5 geiagert ist Die Spindelmutter 30 ist durch den 
Achszapfen 34 gelenkig mit dem Halteteii 25 oder 
der Basisplatte 16 verbunden. Durch die gelenkige 
Verbindung der Spindelmutter 30 und die drehbare 
Lagerung des Lagerstucks 31 fuhren die Spindel- 

70 mutter und das LagerstOck 31 bei einer Verdre- 
hung der Spindel 32 relativ zueinander eine gerad- 
linige Bewegung aus, so da/J die kreisbogenformi- 
ge Bewegung des Achszapfens 34 bei einer Ver- 
schwenkung des Beschleunigungssensors ausge- 

15 glichen wird. 

Die Spindel 32 ist an ihrem unteren Ende mit 
einer flexiblen Welle 35 verbunden. Durch Drehen 
der Welle 35 wird daher die Spindel 32 gedreht 
und die Basisplatte 16 um die Achse 27 des Achs- 

20 zapfens 26 verschwenkt 

Der Gurtaufroller oder Gurtautomat ist in eine 
verschwenkbare Sitzlehne eingebaut. Die Sitzleh- 
nenverstellung erfolgt daher Ober einen Servomotor 
mit dazugehorigem Getriebe. 

25 Zwischen dem Antriebsmotor und dem Sitzleh- 

nenverstellgetriebe ist ein Getriebe geschaitet uber 
das der Antrieb der Antriebswelle 35, die biegsam 
ausgestaitet ist abgeleitet wird. Die Ableitung kann 
durch einSchnecken- oder Schneckenradgetriebe, 

so oder aber auch durch ein Ritzel-Stirnradgetriebe 
oder ein Kegelradgetriebe erfolgen. 

Die Drehzahl des Servomotors wird von der 
Welle 35 im vorgegebenen Verhaltnis zu der Sitz- 
lehnenverstellung auf die Spindel 32 ubertragen. so 

35 dad je nach der Sitzlehnenverstellung immer eine 
entsprechende Nachstellung der Basisplatte 16 er- 
folgt, die dadurch in ihrer waagerechten Grundplat- 
te unabhangig von einer Verstellung der Sitzlehne 
gehalten wird. 

40 Wie bereits beschrieben, verlauft die Schwenk- 
achse des Beschleunigungssensors durch die Spit- 
ze des Impulshebeis, so daJ3 dessen Angriffspunkt 
relativ zu dem BetStigungsglied unverandert bleibt. 
Die Verstelleinrichtung des Sensors ist ein 

45 Gewindesspindel-Mutter-Antrieb. Je nach Drehrich- 
tung der biegsamen Welle 35 und somit der Ver- 
stellrichtung des Sitzes wird der Sensor nach oben 
oder unten verschwenkt und somit sein Einbauwin- 
kel synchron zur Lehnenverstellung verandert. 

so Die Hebel mit eingelassenen Spindelmuttern 

sind auf der entgegen gesetzten Seite der Sensor- 
lagerung angebracht. 

Um die kretsbogenformige Bewegung des Be- 
schleunigungssensors In eine gerade Bewegung 

55 der Mutter auf dem Spindelgewinde umzuwandeln, 
ist die Spindelmutter 30 unmittelbar ober Uber ei- 
nen Hebel schwenkbar uber den Achszapfen 34 
mit der Basisplatte 16 verbunden. Die Spindelmut- 
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ter 30 Oder ein diese haltemder Hebel und das 
LagerstOck 31 sind durch die schwenkbaren Lage- 
rungen beider Teile parallel zueinander gehalten. 

Die vorstehend beschriebene Ausgestaltung er- 
moglicht eine automatische Verstellung des Be- 
schleunigungssensors entsprechend einer Sitzleh- 
nenverstellung. Die Anordnung ist billig und platz- 
sparend, wobei insbesondere durch den Spindelan- 
trieb eine genaue Sensorverstellung gewahrleistet 
ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig.3 ist die 
Spindel 40 in ein Gewinde 41 eingeschraubt, das 
mit dem Grundrahmen 1 fest verbunden rst An 
ihrem das Gewinde 41 durchsetzenden Ende tragt 
die Spindel 40 im Abstand voneinander zwei ring- 
formige Scheiben 42,43, die zwischen slch einen 
gewindefreien Schaft 44 aufwefsen. Diesen gewin- 
defreien Schaft 44 fassen zwei Schenkel 45 eines 
gabelformigen Teils 46 zwischen sich ein. Die 
Schenkel 45 weisen rechteckige Querschnitte auf, 
so dad die oberen und unteren Seiten der Schenkel 
45 GleitflSchen bilden, die zwischen den einander 
zugewandten Ranken der Scheiben 42,43, die FOh- 
rungen fUr die Schenkel 45 des gabelformigen 
Teils 46 bilden, querverschieblich gefOhrt sind. Das 
Stegteil 47 des gabelformigen Teils ist mit einem 
Fortsatz 48 versehen, das durch den Achszapfen 
49 in der dargesteilten Weise schwenkbar mit dem 
Basisteil 16 verbunden ist. Durch Verdrehen der 
Spindel 40 durch die Welle 50 wird das gabelfor- 
mige Teil 46 parallel zu sich seibst verstellt. Durch 
diese Stellbewegung wird das Basisteil 16 des Be- 
schleunigungssensors verschwenkt, wobei die 
kreisbogen formige Schwenkbewegung des Achs- 
zapfens 49 dadurch ausgeglichen wird. da/3 die 
Schenkel 45 des gabelformigen Teils 46 querver- 
schieblich zwischen den Scheiben 42,43 gehalten 
sind. In Fig.3 1st das gabelformige Teil 46 in vollen 
Linien in einer oberen Stellung und in gestrichelten 
Linien in einer unteren Stellung dargestellt. Das 
Halteteil 25 ist wiederum um den Achszapfen 26 
schwenkbar, dessen Mittelachse durch den Bereich 
der Spitze 11 des Sensorhebels 12 verlauft 

Bei dem AusfOhrungsbeispiel nach Fig.4 ist in 
dem Grundrahmen 1 eine Schnecke 60 In Lager- 
stOcken 61,62 drehbar gelagert. Der Drehantrieb 
der Schnecke 60 besteht wiederum aus einer flexi- 
blen Welle 63, die in einem Schlauch 64 angeord- 
net ist, der aus gewendeltem Draht mit einer 
SchutzhOlle bestehen kann. Die Schnecke 60 
kammt mit einem Schneckenradsgement 65, das 
mit dem Halteteil 25 verbunden ist. Die ideelle 
Mittelachse des Schneckenradsegments 65 fallt mit 
der Mittelachse 27 des Achszapfens 26 zusammen, 
so dafl der Beschleunigungssensor durch Drehen 
der Schnecke 60 um den Achszapfen 26 ver- 
schwenkt wird. 



Anspriiche 

1 . Beschleunigungssensor fur fahrzeugsensitive 
Systeme, der an einem mit dem Fahrzeug verbun- 

s denen Teil angeordnet ist, bestehend aus einem 
Halteteil mit einer Basisplatte, die eine kugelpfan- 
nenformige Ausnehmung und ein Lagerteil fOr ei- 
nen Impulshebel aufweist, wobei der Impulshebel 
zwischen seiner Spitze und seiner Lagerung an 

70 seinem Lagerteil zu einer kugelpfannenformigen 
Kappe verbreitert ist und zwischen dieser und der 
pfannenformigen Ausnehmung eine eine Tragheits- 
masse bildende Kugel angeordnet ist, und mit ei- 
nem mit der Spitze des Impulshebeis in BerUhrung 

15 stehenden oder nahezu in BerOhrung stehenden 
Betatigungsglied, vorzugsweise einer Steuerklinke, 
das von der Spitze des Impulshebeis aktiviert wird, 
wenn die Kugel durch Beschleunigungen vorbe- 
stimmter Grofle aus ihrer Ruhelage bewegt wird, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

dafl das Halteteil (25) an einem verschwenkbaren 
Fahrzeugteil, beispielsweise einem Sitz oder einer 
Sitzlehne, unmittelbar oder mittelbar um eine Ach- 
se (27) schwenkbar gelagert ist, durch den Bereich 

25 der Spitze (11) des Impulshebeis (12) oder durch 
den BerOhrungsbereich des Spitze des Impulshe- 
beis mit dem Betatigungsglied (13) verlauft. und 
dafl das Halteteil (25) mit einer Stelleinrichtung 
versehen ist, die dieses bei Verschwenken des 

30 Fahrzeugteils derart verschwenkt dafl die Basis- 
platte (16) in ihrer im wesentlichen waagerechten 
Stellung verbleibt 

2. Beschleunigungssensor nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. dafl die Achse durch die 

35 Momentanachse eines Universalgelenks gebildet 
ist. 

3. Beschleunigungssensor nach Anspruch 1 
oder 2 fGr einen sogenannten Gurtaufroller, da- 
durch gekennzeichnet, dafl ein Achszapfen (26). 

40 der die Schwenkachse (87) bildet, an einem Rah- 
menschenkel (3) des U-formigen Rahmens (1) des 
Gurtaufrollers befestigt ist. 

4. Beschleunigungssensor, insbesondere nach 
einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 

45 gekennzeichnet, dafl die Verschwenkung des Halte- 
teils durch einen Spindeltrieb erfolgt deren Antrieb 
von dem Stelltrieb fUr das verschwenkbare Fahr- 
zeugteil, vorzugsweise Ober eine flexible Welle, 
abgeleitet ist. 

so 5. Beschleunigungssensor nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Spindelmutter 
(30) gelenkig mit dem Halteteil (25) oder der Basis- 
platte (16) verbunden und die Spindel (32) drehbar 
aber axial unverschieblich in einem LagerstOck (31 ) 

55 gelagert ist, das seinerseits drehbar unmittelbar 
oder mittelbar an dem verschwenkbaren Fahrzeug- 
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teii gelagert ist, und da/3 die Schwenkachsen der 
Spindelmutter (30) des Halteteils (25) und des La- 
gersKicks (31) zueinander parallel sind. 

6. Beschleunigungssensor, insbesondere nach 
einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, da|3 eine Spindel (40) in eine Mutter oder 

ein Gewinde (41) eingeschraubt ist, die oder das 
fest unmitteibar oder mittelbar mit dem ver- 
schwenkbaren Fahrzeugteil verbunden ist, da£ die 
Spindel (40) an ihrem freien Ende auf ihrem Schaft io 
im Ab stand voneinander mit zwei Haltescheiben 
(42.43) versehen ist, die zwischen sich die den 
Schaft (44) einfassenden Schenkel (45) eines Ga- 
belstucks (46) aufnehmen, das an dem Halteteil 
(25) um eine zu der Schwenkachse (27) parallele is 
Achse (49) schwenkbar geiagert ist und das an 
dem Antrieb der Spindel (40) von dem Steiltrieb fur 
das verschwenkbare Fahrzeugteil, vorzugsweise 
uber eine flexible Welle, abgeieitet ist 

7. Beschleunigungssensor. insbesondere nach 20 
einem der Anspruche 1 bis 3. dadurch gekenn- 
zeichnet daB eine Schnecke (60) unmitteibar oder 
mittelbar an dem verschwenkbaren Fahrzeugteil 
gelagert ist, die mit einem Schneckenradsegment 

(65) kSmmt das mit dem Halteteil (25) fest verbun- 25 
den ist und dessen Mittelachse mit der Schwenk- 
achse (27) des Halteteils (25) zusammen fallt und 
da/3 der Antrieb der Schnecke (60) von dem Steil- 
trieb ftlr das verschwenkbare Fahrzeugteil, vor- 
zugsweise uber eine flexible Welle (63), abgeieitet 30 
ist 
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